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Sissejuhatus

Kaesoleva eelhinnangu llesandeks on teabe andmine otsustajale ehitusloa menetluses Saku
vallas asuva Tagadi-Kurtna riste (viadukt) rajamisega kaasneva keskkonnamdju kohta.
Projekteeritav kdrvalmaantee nr 11154 Tagadi-Kurtna 16ik km 1,97-3,04 hakkab ristuma
kavandatava Rail Balticu (edaspidi RB) trassiga. Kavandatava Rail Balticu trassi Gletamiseks
rajatakse viadukt.

Kaesoleva eelhinnangu aluseks on pdhiprojekti ,Tagadi-Kurtna riste OR0390” dokumendid,
mis on osa kogu DPS2 — Kangru-Maakonna piir (RBDTD-EE-DS2-DPS2) projektist.

Eelhinnangus kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt negatiivset ja
positiivset mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamadju hindamise
(KMH) algatamise v6i mitte algatamise ja negatiivsete mdjude valtimise osas. Kaesolevat
eelhinnangut on otsustajal véimalik kasutada tugimaterjalina KMH algatamise vajalikkuse
hindamisel.



1. Taust ja seadusandlikud aspektid

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS)".

KeHJS § 3 punkti 1 kohaselt tuleb hinnata keskkonnamédju, kui taotletakse tegevusluba voi
selle muutmist ning tegevusloa taotlemise v6i muutmise pdhjuseks olev kavandatav tegevus
toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnamgju.

KeHJS § 22 kohaselt on tegevus olulise keskkonnaméjuga, kui see voib eeldatavalt:

. Uletada mojuala keskkonnataluvust;
° pdhjustada keskkonnas poérdumatuid muutusi;
° seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi véi vara.

KeHJS § 6 16ige 1 maaratleb olulise keskkonnamdjuga tegevused. Kui kavandatav tegevus ei
kuulu 18ikes 1 nimetatute hulka, siis on I6ikes 2 antud valdkonnad, mille puhul otsustaja peab
andma eelhinnangu kavandatava tegevusega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta.

KeHJS § 6 Ig 4 kohaselt kehtestatakse § 6 Ig 2 nimetatud tegevusvaldkondade tapsustatud
loetelu Vabariigi Valitsuse maarusega?. Tee ehitamiseks tegevusloa andmine ei ole KeHJS §
6 Ig 1 kohaselt olulise méjuga tegevus, kuid Vabariigi Valitsuse 19.08.2005 maaruse nr 224
»1egevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse
eelhinnang, tapsustatud loetelu“ § 13 punkti 8 kohaselt kuulub tee rajamine véi laiendamine
(valja arvatud teerajatiste, mahasoéitude, ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade,
podrderadade, tagasipdorde kohtade, ulekaigukohtade, objekti ligipadsuks vajaliku tee,
teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi
laiendamine ning keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6
I6ike 1 punktis 13 nimetatud juhul) tegevusvaldkondade hulka, mille korral tuleb kaaluda
keskkonnamdju hindamise algatamise vajalikkust.

Lisaks tuleb KMH eelhinnang anda muu maaruses nimetamata tegevuse puhul, mis vaib
kaasa tuua olulise keskkonnamdju (§ 16 punkt 1) ning maaruses nimetatud tegevuse voi
kaitise muutmisel vbi ehitise laiendamisel, kui tegevuse voi kaitise muutmine voi ehitise
laiendamine vastab maaruses satestatule (§ 16 punkt 2).

KeHJS § 6! satestab eelhinnangus kajastatava teabe sisu, mille ndudeid on tapsustatud
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded®
(aluseks KeHJS § 6! Ig 5). Eelhinnangu koostamisel lahtutakse Eesti Vabariigis kehtivast
seadusandlusest, valjakujunenud praktikast ning ajakohastest  eelhindamise
juhendmaterijalist®.

1 Keskkonnamaju hindamise ja keskkonnajuhtimisslisteemi seadus (RT | 2005, 15, 87)

2 Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud
loetelu (RT I, 08.05.2012, 11)

3 Keskkonnaministeerium,  2017. Keskkonnamdgju hindamise eelhinnangu andmise  juhend
https://www.envir.ee/sites/default/files/lkmh_eelhinnangu_andmise_juhend.pdf



https://www.envir.ee/sites/default/files/kmh_eelhinnangu_andmise_juhend.pdf

2. Olemasolev olukord ja kavandatav tegevus

2.1 KAVANDATAVA TEGEVUSE EESMARK JA VAJADUS

Projekti eesmark on lahendada koérvalmaantee nr 11154 Tagadi-Kurtna km-tel 1,97-3,04
ristumine kavandatava Rail Balticu raudteetrassiga. Projekteeritav kdrvalmaantee [6ik nr
11154 Tagadi-Kurtna (RB pohiprojekti mdistes tee OR0390) asub Harju maakonnas Saku
vallas (vt Joonis 1 ja Joonis 2). Samuti parandatakse tee teljegeomeetriat ja viiakse see
vastavusse normidega. Kavandatava Rail Balticu trassi Uletamiseks rajatakse viadukt
(BR0390).
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Joonis 1. Projekteeritava riste asukoht Maa-ameti kaardil*

4 Maa-amet, 2020



Rail Balticu raudtee trassikoridor ristub Tagadi-Kurtna kérvalmaanteega (vt Joonis 2).

Tagadi-Kurtna

Joonis 2. Rail Balticu trassikoridor ristumisel Tagadi-Kurtna kérvalmaanteega®

Kavandatav Rail Balticu trassi koridor (osaliselt vdi kogu ulatuses maakonnaplaneeringu
trassildigud 16A, 16B, 14C) labib Saku valla territooriumil Tagadi, Kurtna, Kirdalu, Todva,
Kajamaa, Saustindbmme, Manniku ja Tammejarve kula. Kogu Saku valla ulatuses on
planeeritud trassi koridori laius 350 mé.

RB Harju maakonnaplaneeringu’ alusel lahendatakse raudtee ristumised avalikult
kasutatavate teedega eritasandilisena. Eritasandiliste ristete asukohtade maaramisel on
l&htutud eelkdige pdhimdttest tagada liikumisvdimalused ja piirkonna teedevérgu toimimine ja
sidusus, samuti on arvestatud liiklussagedust ning asustuse paiknemist.

Eritasandilised lahendused (ehk risted) planeeritakse Saku valda 7 teega ristumisele.
Juurdepaasuks majapidamistele ja kinnistutele ning teedevdrgu sidususe tagamiseks
planeeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva teedevorguga.

Tagadi-Kurnta maantee 16igu plaanilahenduse projekteerimisel on lahtutud olemasolevast
keskkonnast, olemasoleva tee asukohast, kavandatava Rail Balticu trassi asukohast ning enne
pohiprojekti koostamist teostatud VE? etapis koostatud lahendusest.

5 Pohiprojekt DPS 2. Tagadi tee riste (OR0390)

6 Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine“. 2013-2016.
7 Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine“. 2013-2016.
8 VE — value engineering, eesti keeles vaartusprojekteerimine
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Teeregistri andmetel on antud I6igus tegemist maantee V klassi maanteega. Olemasoleva
tee katte laius on mdddetud 5,3-5,6 m. Tugipeenrad on peamiselt laiusega on 0,5 m ning
mulde kogulaius on 6,3-6,6 m.

Projekti koosseisu on projekteeritud jargmised teeldigud, hooldusteed ja mahasdidud:

Tagadi-Kurtna kérvalmaantee (OR0390) - pikkus 1070 m, katte laius 7,0-8,0 m;
Hooldustee (OR039004) - pikkus 444 m, katte laius 4,0-6,0 m;

Hooldustee (OR039003) - pikkus 380 m, katte laius 5,5-6,0 m;

Mahasoit (OR039002) - pikkus 16 m, katte laius 3,5 m;

Mahasoit (OR039006) - pikkus 15 m, katte laius 5,5 m;

Mahasoit (OR039001) - pikkus 14 m, katte laius 4,5 m;

Mahasoit (OR039005) - pikkus 30 m, katte laius 5 m;

Mahasoit (OR039007) - pikkus 26 m, katte laius 4,35 — 7 m;

Mahasoit (OR039009) - pikkus 15 m, katte laius 5,2 m;

Korvalmaantee Idigu ristprofil on  projekteeritud 1+1 sOidurajaga vastavalt
projekteerimisnormides toodud parameetritele. Sdidurajad on ettendhtud laiusega 3,0 m.
Kindlustatud peenar on laiusega 1,0 m. Tugipeenarde laius on 0,5 m, pérkepiirde korral 1,25
m. Projekteeritavas I6igus on teel 4,0 % viraaz®, mis on I8igu I6pus viidud kokku oleva tee
kahepoolse poikkaldega. Tugipeenardele on ette nahtud pdikkalle 4%. Loigul PK 4+30 kuni
5+40 on sdidutee kokkuviimisel rajatisega BR0390 laiendatud katte laiust 8 m peale.

Rail Balticu projekteerimisjuhisest tulenevalt on koigile Rail Balticu trassiga ristuvatele
rajatistele ning raudtee seadmetele (seadmete asukohad ning vajalike hooldusteede maht
selgub raudtee projekteerimise kaigus) juurdepdasu tagamiseks vajalik projekteerida
hooldusteed, mida vdib vajadusel Uhildada ka avalikult kasutatavate teedega.

Hooldustee OR039004 on projekteeritud Rail Balticu raudtee trassist paremale poole.
Tegemist on kategooria | avaliku kasutusega hooldus- ja juurdepaasuteega, mis tagab
juurdepaasu raudteest paremale poole jadvale maa-alale ning Ghenduse kohaliku Koosi teega.
Hooldustee algab mahasdiduga Tagadi-Kurtna kérvalmaanteelt, kulgeb paralleelselt Tagadi-
Kurtna kérvalmaanteega vasakul pool teed raudtee suunal ja 16ppeb Koosi teega uhinemisel.

Hooldustee OR039003 on projekteeritud Rail Balticu raudtee trassist vasakule poole. Tegemist
on kategooria | avaliku kasutusega hooldus- ja juurdepaasuteega, mis tagab juurdepaasu
raudteest vasakule poole kavandatavale alale. Hooldustee algab mahaséiduga kohalikult
Tagadi-Kurtna teelt, kulgeb paralleelselt Tagadi-Kurtna koérvalmaanteega ja |6ppeb
majapidamise juures.

Hooldusteede kavandamisel on arvestatud projekteeritava Rail Balticu raudtee trassi
asukohaga ning raudtee kullgkraavide valisnélvade ulatusega. Hooldusteed on kavandatud
selliselt, et selle katte serv jadks raudtee kraavi valisndlvast vahemalt 10 m kaugusele.
Projekteeritud hooldusteede sisekurvidesse on ette nahtud laiendused vastavalt hooldusteede
projekteerimisjuhendile®.

9 seidutee Uhepoolne, kdveriku sissepoole suunatud pd&ikkalle
10 Design Guidelines. General Requirements. 13-12-2019



Projekteeritavasse 16iku jaab kolm ristuvat teed ja 1 kinnistu juurdepaas. Projekteeritavale
I6igule jaavad olemasolevad, likvideeritavad ja/véi projekteeritavad mahasdidud ning ristmikud
koos lUhikirjeldusega on toodud Tabel 1.

Tabel 1. Projektiala mahasoéitude loetelu ja kirjeldus

Asukoht Markus
PK 0+65 Taup | Viimsi metskond 42 kinnistu. Olemaosoleva mahasoidu asukohta
(OR039002) projekteeritud. Plaanikvera raadius vasakul 5 m ja paremal 5 m.
Katte laius 3,5 m
PK 0+96 Tadbita Viimsi metskond 43 kinnistu. Projekteeritava raudtee hooldustee
(OR141004) juurdepaas ja olemasoleva majapidamise juurdepaés. Projekteeritud
uus. Plaanikdvera raadiused vasakul 12,5 m ja paremal 12,5 m. Katte
laius 5,5 m.
PK 4+55 - Andrese kinnistu. Olemasolev mahasbit likvideeritakse.

Parempoolne

PK 3+65 Tadbita Andrese kinnistu mahasoit. Projekteeritud uus. Plaanikdvera
(Hooldustee raadiused 12,5 m. Katte laius 5,5 m. Projekteeritud uus mahasoit

mahasobit) hooldustee tarbeks.
(OR039006)

PK 9+00 Tuubita Viimsi metskond 102. Projekteeritud uus mahaséit kavandatava
(OR141009) hooldustee asukohta. Plaanikbvera raadiused vasakul 7 m ja paremal

5 m. Katte laius 5,2 m.

PK 9+05 Tadbita Koosi kinnistu mahasbit. Projekteeritud olemasoleva mahaséidu
(OR141007) asukohale. Plaanikévera raadiused 12,5 m. Katte laius 4,35 m

PK 3+65 Tuubita Andrese kinnistu mahasdit. Projekteeritud olemasoleva mahasdidu
(Hooldustee peale uus. Plaanikdvera raadiused 5 m. Katte laius 4,5 m

mahasait)
(OR039001)

PK 9+50 Tadbita Vanakooli kinnistu mahasait. Projekteeritud olemasoleva mahasoéidu
(OR141009) asukohta. Plaanikdvera raadiused 12,5 m. Katte laius 5 m

Kérvalmaantee Tagadi-Kurtna ristprofill on projekteeritud 1+1 sbéidurajaga vastavalt
projekteerimisnormides toodud parameetritele. Sdidurajad on ettendhtud laiusega 3,0 m.
Kindlustatud peenar on laiusega 1,0 m. Tugipeenarde laius on 0,5 m, pdrkepiirde korral 1,25
m. Projekteeritavas 16igus on teel 4,0 % viraaz, mis on I6igu I6pus viidud kokku oleva tee
kahepoolse poikkaldega. Tugipeenardele on ette ndhtud pdikkalle 4%. Loigul PK 4+30 kuni
5+40 on sdidutee kokkuviimisel rajatisega BR0390 laiendatud katte laiust 8 m peale.

Hooldusteedel on kasutatud | kategooria hooldustee tllbi jargi ristldike lahendust, mis naeb
ette 5,5 m laiuse kruuskattega tee. Tee pdikkalle on 3,5% ja peenrad puuduvad.
Sisekurvidesse on ette nahtud laiendused vastavalt hooldusteede projekteerimisjuhendile.
Hooldustee OR39004 16pp PK 3+90 — 4+45 on ette nahtud 4 m laiusena.

Mahasoidud on projekteeritud vastavalt ndutavatele péérderaadiustele. Tagadi-Kurtna teega
ristuvad mahasdidud on projekteeritud asfaltkattega, Ulejaanud mahasdidud on ette nahtud
kruuskattega. Kdik mahasdidud on projekteeritud tGihepoolse pobikkaldega.
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Olemasolevad rajatised teeldigul puuduvad. Projekteeritava 16igu 16pus asub mdlemal pool
teed km 2,08 bussipeatus ,Kurtna vanakool“. Olemasolev bussipeatus on ilma platvormita
sOidutee aares ja bussitaskud puuduvad.

Tagadi-Kurtna tee algusesse on ettendhtud vasakpoolne kilgkraav PK 0+00 — 1+14 ja
parempoolne kiilgkraav PK 0+67 — 0+82. Kraavid on vajalikud hooldustee OR039004
parempoolse kulgkraavi osalise vee arajuhtimiseks olemasolevasse maantee kiilgkraavi.
ORO039004 hooldustee vasakusse serva on rajatud parempoolne kilgkraav muldkeha
kuivendamiseks ja vete arajuhtimiseks. Kraavide pikikalded jaavad vahemikku 0,2% - 2,5 %.

Vete arajuhtimiseks on projekteeritud 2 truupi rongasjaikusega. Mahasoéidu PK 0+65 alla on
projekteeritud 0,4 m labimboduga plastiktruup SN8. Tagadi-Kurtna teega ristuv truup PK 0+82
on 0,4 m labimddduga plastiktruup.

Projekteeritud truupide paised on ette nahtud kindlustada pinnase ja killustiku (fr 16/32)
seguga taidetud geokarjega (geokarje h=10 cm, seina paksus 1,5 mm, PE, perforeeritud,
vorgusilma suurus 20x20 cm).

Kavandatava Rail Balticu trassi Uletamiseks rajatakse viadukt (BR0390). Selle muldkeha
ehitatakse taitepinnasest.

Teele rajatakse liiklusmargid, teekattemargistus, tahispostid ning pdrkepiire.

Enne kaevetddde algust peab todvotja valja kutsuma tehnovérkude valdaja ja saama nendelt
kirjalikud juhendid ja load t66de tegemiseks vastava tehnorajatise kaitsevoondis.

Toovdtja peab koostama ehitusaegse liikluskorralduse skeemi ning kooskdlastama selle
Transpordiametiga. Toé6de tsoon tuleb tahistada t66votja poolt vastavalt ,Riigiteede ajutine
liikluskorraldus MA 2018-009“, MA peadirektori 14.11.2018 kaskkiri nr 1-2/18/458. Todvotja
peab arvestama kulutustega ajutiste Umbersdiduteede ehituseks, korrashoiuks ja nende
likluskorraldusvahenditega tahistamiseks.

Kdik erakinnistutel teostavad ehitust6dod tuleb enne ehitustddde algust maaomanikega
kooskdlastada. Kooskdlastuse puudumisel ei ole lubatud ehitustdid erakinnistul teostada.

2.3.1 MAAKONNAPLANEERINGUD

Harju maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine“

Riigihalduse  minister  kehtestas 09.04.2018  ké&skkijaga nr 1.1.4/48 Harju
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine®.

Planeeringu eesmark on luua alus uue rahvusvahelise Uhenduse projekteerimiseks Bali riikide
ja Euroopa raudteevorgu vahel, mille rédpmelaius (1435 mm) vastab Euroopa standardile. Rail
Baltic raudtee rajamisega kaasneb inimeste ja kaupade parem liikumisvGimalus ning
transpordist tingitud dhusaaste vahenemine. Planeeringuga on leitud sobivaim asukoht
elektrifitseeritud Rail Baltic raudtee trassi koridorile Harju maakonnas. Létis ja Leedus on Rail
Balticu raudtee trassi koridori asukoht samuti valja valitud.

Planeeritud trassikoridori pikkus Harju maakonnas on 48 km ja see kulgeb labi kuue kohaliku
omavalitsuse territooriumi: Maardu linn, Jéelahtme vald, Tallinna linn, Rae vald, Kiili vald ja



Saku vald. Trassikoridori laius hajaasustuses on 350 m, mis hdlmab raudtee rajamiseks
vajaminevat maad ja raudtee kaitsevoondit (kokku 66 m) ning nn trassi nihutamisruumi, mis
vOib osutuda vajalikuks sellisel juhul, kui raudtee asukohta tuleb projekteerimise kaigus
tapsustada. Raudtee rajamine on voimalik Uksnes planeeritud trassikoridori sees.
Tiheasustuses ning kitsastes oludes on trassikoridori laiuseks 150 m.

Raudtee on kavandatud reisirongidele projektkiirusega kuni 249 km/h. Kaubarongide
projektkiirus on kuni 120 km/h. Reisirongi peatus on planeeritud Tallinnasse. Planeeringuga
on ette nahtud vdimalus korraldada tulevikus Rail Balticu raudteel kohalikku rongiliiklust
Tallinn-Rapla-Parnu-Riia suunal. Selleks on Rail Balticu trassile kavandatud perspektiivsed
asukohad kohalike rongipeatuste rajamiseks.

Harju maakonnaplaneering 2030+

Riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/78 kehtestati Harju maakonnaplaneering
2030+. Maakonnaplaneering algatati Vabariigi Valitsuse 18.07.2013 korraldusega nr 337.
Maakonnaplaneeringu peamisteks eesmarkideks on:

1) toetada maakonna ruumilist arengut, mis tagab tasakaalustatud ruumilise asustusstruktuuri
ning elukvaliteedi olukorras, kus maakonna rahvaarv pikemas perspektiivis kahaneb ja
vananeb;

2) tasakaalustada riiklikke ja kohalikke huvisid, arvestades seejuures kohalike
arenguvajaduste ja -voimalustega.

2.3.2 ULDPLANEERING

Saku Vallavolikogu 21.09.2017 otsusega nr 56 algatati Saku valla Uldplaneeringu koostamine
ja keskkonnamdju strateegiline hindamine. Uue Uldplaneeringuga uuendatakse ja
kaasajastatakse nii 2009. aastal kehtestatud Saku valla Uldplaneeringut kui 2012. aastal
kehtestatud Saku aleviku ja lahiala tldplaneeringut. Saku valla Uldplaneeringu p&hieesmark
on kogu valla territooriumi ruumilise arengu pdhimdotete ja suundumuste maaratlemine ning
eelduste loomine hea elukeskkonna kujunemiseks.

Kehtiv Saku valla Uldplaneering on kehtestatud Saku Vallavolikogu 09.04.2009 otsusega nr
22. Uldplaneeringu eesmérk on valla territooriumi arengu pdhisuundade ja tingimuste
maaramine, aluste ettevalmistamine detailplaneerimise kohustusega aladel ja juhtudel
detailplaneeringute koostamiseks ning detailplaneeringu kohustuseta aladel maakasutus- ja
ehitustingimuste seadmiseks.

Uldplaneeringus on ruumilise arengu pdhimdtete kujundamisel ning maa- ja veealade ildiste
kasutamis- ja ehitustingimuste maaramisel olulisel kohal majanduslikud, keskkonnakaitselised
ja sotsiaalsed kaalutlused (sotsiaalse infrastruktuuri asutuste teenuste kattesaadavus —
lasteaed, kool, arstiabi, kaubanduslik ja kultuuriline teenindamine, sportimisvdimalused,
Uhistranspordi kattesaadavus, perspektiivsed Uhisveevargi ja — kanalisatsiooni lahendused
jms).

2.3.3 DETAILPLANEERINGUD PIIRKONNAS

Kehtestatud vdi koostamisel olevad detailplaneeringud projektipiirkonnas puuduvad.
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2.3.4 ARENGUDOKUMENDID

Saku valla arenqgukava 2035+

Saku valla visioon on, et Saku vald pakub Eesti parimat pealinnaldhedast t66- ja elupaika.
Saku vald on suureparase looduskeskkonnaga jarjepidevalt ja tasakaalustatult arenev ja
vallaelanikke kaasav omavalitsus. Valda on rajatud uusi maanteid, kergliiklusteid ja
loodusradasid, mis tagavad elanike vajadusi rahuldava bussiliikluse, igapaevase liiklemise,
sportimise ja puhkamise voimalused. Saku alevikust on kujunenud hasti planeeritud vaikelinlik
vallakeskus koos heal tasemel haridusvorgustikuga ning pidevalt areneva ari- ja
teenuskeskusega. Kiisa alevik koos Kurtnaga on kujunenud valla I6una piirkonna keskuseks.
Kllades on vélja arendatud inimsdbralik avalik ruum.

Saku valla tunnuslause on ,Labi rohelise akna“. Rohelisest aknast vélja vaadates on naha
kaunist loodus- ja elukeskkonda. Rohelisest aknast sisse vaadates vbib ndha endast ja
kodukohast lugupidavaid inimesi.

Kavandatav tegevus on seotud arengu eesmargiga: majandus.

o Saku valla teedest ja tdnavatest on moodustunud loogiliselt toimiv tervik, mis on heas
korras ning hasti Uhendatud nii omavahel kui ka naaberomavalitsustega, eelkdige
Tallinnaga.

e Valla areng on terviklik ja tasakaalustatud — Saku alevikust on kujunenud vaikelinlik
keskus, mida iseloomustavad tanapaevane arikeskkond, mitmekuilgne teenuste vork ja
inimsdbralik avalik ruum, Kiisa alevik koos Kurtnaga on kujunenud valla Iduna piirkonna
keskuseks, kilades on valja arendatud inimsdébralik avalik ruum.

o Ettevotluskeskkond on kujunenud keskkonnasdébralikuks, konkurentsivdimeliseks ja
innovaatilist ettevotlust soosivaks keskkonnaks. Saku vald on mitmekesiste vaba aja
veetmise vdimalustega aastaringne turismi ja puhkemajanduse sihtkoht.

Harju maakonna arengustrateegia 2035+

Dokumendis on strateegiline eesmark 3: Harju maakonnas on kiired, mugavad ja
keskkonnasaastlikud Uhendused nii valisriikide ja Ulejaanud Eestiga kui ka maakonnasiseselt.

Tee ja viadukti, sh muldkehade ehitus on ressursimahukas tegevus, mis nduab kohalike
loodusvarade kasutamist. P6hiprojektis on valja toodud arvutuslikud mahud ettevalmistavate
todde, mullatddde, katendi ehituse, liikluskorraldusvahendite ning maastikukujundustdode
kohta.

Teedeehituseks vajaminev materjal hangitakse Uldjuhul karjaarist, mille avamise ja kasutamise
keskkonnamgju on hinnatud ning olulised negatiivsed keskkonnamdjud asjakohaste
meetmetega valditud voi leevendatud.

Ehitustoode ettevalmistavas etapis eemaldatakse kasvupinnas. Kasvupinnas taaskasutatakse
kogu mahus ndlvade kindlustamisel, haljastamisel voi taitmisel. Haljastustoodeks kdlbmatut

11 Kehtestaud Saku Vallavolikogu 17.10.2019 mé&arusega nr 15;

11
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kasvumulda saab vobimalusel kasutada rekultiveeritavate alade ja haljasalade taiteks.
Orgaanikat sisaldavat ning muldkehasse mittesobivat pinnast vdib kasutada taitematerjalina.

Parast tee valmimist on vajalik tee hooldamine. Hooldustoddega tuleb tagada tee
seisunditaseme vastavus antud tlipi tee suhtest kehtestatud seisunditaseme nduetele?.

Ehitiste ehituseks kasutatakse loodusvarasid mahus, mis ei too kaasa olulist negatiivset
keskkonnamdju.

Projekti elluviimiseks kasutavad energiat (kitust) tee-ehitusmasinad, hiliem kulub kitust
masinatele, mis tegelevad tee hooldustdéddega. Nimetatud tegevused ei ole energiamahukad
ning jatkuvad sarnaselt olemasolevale olukorrale.

Olemasoleva Tagadi-Kurnta maantee rekonstrueerimise ja viadukti ehitamise ja
kasutamisega kaasnev peamine mdju on mira teke ja selle levik. Veekeskkonda vdib
modjutada sademevee juhtimine eesvooludesse. Ehitus- ega kasutusperioodil ei kaasne
kavandatava tegevusega valgusreostust ega soojuse, kiirguse ja Idhna heidet keskkonda.

2.6.1 MOJU VEEKESKKONNALE

Peamiseks pinnavett mojutada vdivaks teguriks on sademevesi, mis juhitakse riste
kulgkraavide kaudu l&ahimatesse eesvooludesse. Valdavalt imbuvad sademed aga sealsamas
tee muldesse. Kilgkraavid on pigem tee mulde kuivana hoidmiseks ja vesi koguneb (filtreerub)
sinna peamiselt |abi pinnase.

Uldjuhul piisab rohtunud nélvadega pikikraavidest (kiilgkraavidest), et véltida teelt parineva
voimaliku saaste edasist difusiooni eesvooluks olevatesse veekogudesse, valja arvatud
juhtudel, kui piirkonnas peaks tekkima Uleujutus vdi on tegemist valingvihmadega.

AS Maves on hinnanud?®®, et liiklusega kaasneva keskkonnariski vahendamiseks tuleb
sademevett kaidelda alates liiklussagedusest 30 000 autot 66paevas, kaitlemise vajadust tuleb
anallusida alates 15 000 autost/00paevas. Aasta 2018 liikklussagedused on vdetud teeregistri
andmebaasist. Kasitletava riigimaantee liiklussagedus on 210 a/66paevas. Seega on
liiklussagedus oluliselt vaiksem kui 15 000 autot/66paevas ning puudub vajadus sademevee
kaitlemiseks.

Ehitamisel tuleb arvestada kemikaalide ja kituste kaitlemise nduetega. Tehnika hoitakse
korras, et vahendada pinnase reostumise ning seeldbi ka pdhjavee reostumise riski.
Ehitustédde tegemisel tuleb jalgida, et kasutatavate masinate puhastamine ja pesu ei toimuks
veekaitsevoondis.

2.6.2 MURAMOJU

Ehitusaegne miira

12 Avalikult kasutatava tee seisundinduded on maaratud Majandus- ja taristuministri 2015.a maarusega nr 92 (RT
I, 02.11.2018, 3)
13 Maves AS. 2011. Kurna liiklussdlme sademevee lahenduse ekspertiis
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Ehitusmira puhul on tegemist ajutise miraga. Keskkonnaministri maaruse nr 71 ,Valisdhus
leviva mira normtasemed ja murataseme mootmise, maaramise ja hindamise meetodid® lisa
1 p 3 kohaselt rakendatakse ehitustegevusega seotud mira ekvivalentseid normtasemeid vaid
Ohtusel ja o6isel ajal (ajavahemikul 21.00-7.00). Ehitusmurale rakendatakse kella 21.00-7.00
piirvaartusena asjakohase murakategooria tédstusmuira normtaset — vt Tabel 2. Impulssmura
piirvdartusena rakendatakse asjakohase miuirakategooria tddstusmira normtaset.
Impulssmira pdhjustavat t66d, naiteks Idhkamine, rammimine jne vdib teha tédpaevadel kella
7.00-19.00.

Tabel 2. To6stusmira normtasemed. Mira kirjeldaja on hinnatud muratase L [dB]

Kategooria | Ajavahemik Toéostusmiira normtasemed

I paev (La) 55 45
06 (Ln) 40 35
Il paev (Lad) 60 50
06 (Ln) 45 40
i paev (La) 65 55
v 006 (Ln) 50 45

Tdotervishoiu ja tddohutuse seaduse kohaselt peavad tookeskkonna mdira ja vibratsioon
olema sellise tasemega, et nende kahjulik toime té6tajale oleks valditud voi viidud vdimalikult
madalale tasemele. Téodkeskkonna mdira piirnormid, mira moodtmiste korra ja tddandja
kohustused murast tingitud terviseriskide valtimiseks vdi vahendamiseks on kehtestatud
Vabariigi Valitsuse maarusega nr 108 , Tootervishoiu ja tdoohutuse nduded murast méjutatud
tookeskkonnale, téokeskkonna mira piirnormid ja mira méotmise kord”.

Kasutusaegne miira

Keskkonnamira modelleerimine on teostatud spetsiaaltarkvaraga Datakustik CadnaA 2021.
Mdaraallikatena on kasitletud perspektiivset RB raudteetrassi, perspektiivse liikluskoormusega
ristuvaid maanteid ning perspektivset rongiliiklust olemasoleval raudteetrassil.
Rongikoosseisude pikkused ja kiirused on esitatud Rail Baltica opereerimise kavas.
Perspektiivne rongide liiklussagedus on arvestatud 2046. aasta seisuga. Ristuvate maanteede
osas on pdhiprojekti mirahinnangus lahtutud Skepast&Puhkim OU koostatud ,Rail Baltic
raudtee maanteede ristumised Harju maakonna Idigul. Liiklusuuring®. Kasutatud on 2043.
aasta liiklusprognoosi tulemusi.

Mdiratasemete arvutustes ning leevendusmeetmete rakendamisel on arvestatud maratundlike
aladega ja hoonetega vastavalt Eesti topograafia andmekogu maakasutustele!®. Miratundlik
ala on Uldplaneeringu juhtotstarbega maaratud ala, millele on kehtestatud mura

14 Rail Baltica: Preparation of the Operational Plan of the Railway. Final Study Report
15 ETAK Eesti pohikaart 2020
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normtasemed?®. Miratundlikud hooned on elamud, hooldekandeasutused, tervishoiu-, laste-

ja Oppeasutused ning muud hooned, millele on kehtestatud mira suhtes kérgendatud
nouded?’.

Mdira leevendamise vajadust anallusiti siseriiklike miranduete ja mira prognoosimudeli
tulemuste vordluse abil, mis loob mirakaardid ja annab auto- ja raudteeliikluse omadusi
arvestades mirataseme erinevates punktides. Projekteerimise lahtellesandeks on seatud
normvaartuste tagamine nii paevasel kui ka oOisel ajal. Kohtades, kus tuvastati véimalik
marataseme Uletamine, projekteeriti vajalike gabariitidega muratokkerajatised. Ka kasitletava
riste piirkonnas on projekteeritud miratdkkerajatised.— vt Joonis 3 ja Joonis 4.

16 Keskkonnaministri 16.detsembri 2016.a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja murataseme
modtmise, maaramise ja hindamise meetodid”

17 Sotsiaalministri 4. martsi 2002.a m&arus nr_42 .Mlra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid”
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Projekti elluviimisel tekivad pinnasejdatmed. Suur osa tekkivatest jaatmetest on
taaskasutatavad.

Kolblik kasvumuld tuleb ladustada teemaa-alal ja kasutada hiliem ndlvade ja kraavide
kindlustamisel ning teemaa haljastamisel. Haljastust66deks koélbmatut kasvumulda saab
vdimalusel kasutada rekultiveeritavate ja haljasalade taiteks. Ulejaavat kdlbmatut pinnast peab
toovodtja utiliseerima vastavalt jadtmeseaduses ja maapdueseaduses toodule.

Olemasolevate mullete laienduste alla jaav kasvupinnas eemaldatakse kogu paksuses. Kuna
olemasolevate teede kindlustamata peenrad on osaliselt rohtu kasvanud, on nende kaevamise
mabht uldjuhul arvestatud sobimatu pinnase mahuga kokku.

Obijektil llejgava pinnase maht on ca 5000 m3. Orgaanikat sisaldavat ning muldkehasse
mittesobivat pinnast vdib kasutada taditematerjaline planeerida see teemaa-alal
rekultiveeritavatele aladele, madalamatele aladele tee mulde kdrvale. Rekultiveeritavate alade
planeerimisel tuleb jalgida, et planeeritava ala kalle oleks veeviimarite ja kraavide suunas.
Objektil Ulejadadv ehituseks sobimatu pinnas tuleb téoévdtjal utiliseerida vastavalt
jaatmeseadusele.

Projektialal kasvavad puud ja vdsa eemaldatakse ehitustédde ettevalmistavas etapis.
Raiejaatmed tuleb hakkida, kdnnud juurida ja vedada ehitusplatsilt ara véi freesida.

Muude jaatmete ajutised kogumiskohad peavad olema sellised, kus on valistatud jaatmete ja
neist eralduvate saasteainete sattumine pinnasesse ning pinna- ja péhjavette.

Ohtlike jaatmete teke on tdendoliselt minimaalne ja vbib peamiselt kaasneda avariiolukorras,
kui ehitusmasinatest vdib lekkida kutist voi maardeaimeid.

Kui jaatmete kaitlemisel jargitakse jdatmeseaduse, selle alamaktide ja kohaliku omavalitsuse
jaatmehoolduseeskirja ndudeid, siis olulist negatiivset keskkonnamaju ei teki.

Kavandatava tegevuse eesmark on lahendada kdérvalmaantee nr 11154 Tagadi- Kurtna
ristumine kavandatava Rail Balticu raudteetrassiga. Kavandatava Rail Balticu trassi
uletamiseks rajatakse viadukt (BR0390). Samuti parandatakse tee teljegeomeetriat ja viiakse
see vastavusse normidega.

Kahetasandiline ristumine valistab autode ja kergliiklejate kokkupdrked rongidega. Samuti on
ristumise piirkonnas piirdeaedadega tdkestatud inimeste sattumine raudteele.

Seega projektiga ei kavandata selliseid objekte ega tegevusi, mis voiksid endaga kaasa tuua
selliseid avariiolukordi voi avariiheiteid, millega kaasneks oluline keskkonnakahju voéi kahju
inimeste tervisele.

Tegevusega kaasnevad avariiolukorrad voivad olla tingitud ehitusperioodil ehitusmasinate
poolt pdhjustatud dli- ja kutuseleketest. Mdju on valditav, kui kasutatavad ehitusmasinad on
tehniliselt korras ning nduetekohaselt hooldatud. To60de teostaja peab olema valmis véimalike
kUtuse- ja Olilekete kiireks lokaliseerimiseks ja likvideerimiseks, et reostus ei satuks vette ja
pinnasesse.
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Kavandatava tegevusega ei ole ette ndha taiendavaid ohtlikke olukordi —
suurdnnetusi/katastroofe.

Kavandatav tegevus ei toimu riigipiiri Iaheduses, seega piiriilest moju ei ole.

Kavandatava Rail Balticu raudtee trass ristub kdrvalmaanteega nr 11154 Tagadi- Kurtna.
Ristumisele projekteeritakse kahetasandiline Ulesoit (viadukt). Kahetasandiline ristumine
valistab autode ja kergliiklejate kokkupdrked rongidega (sh ohtlikke kemikaale vedavate
kaubarongidega) ning sellega ka suurénnetused ja nendega kaasneda vbivad katastroofilised
tagajarjed.

Kliimamuutustest pdhjustatud suurdnnetuste voi katastroofide ohtu tdendoliselt ei esine.
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3. Kavandatava tegevuse asukoht ja mojutatav keskkond

Projekteeritav riigitee 16k asub transpordimaal (11154 Tagadi-Kurtna tee, KU
71814:001:0188). Projekteeritav teeldik kulgneb metsa- ja pdllumaaga (sihtotstarve
maatulundusmaa). Tee serva jaab ka ks majapidamine.

Tee ehitamine on kavandatud Transpordiameti poolt, mis on riigiteede ehituse ning hoolduse
eest vastutav asutus. Néuded projekti koostamisele on esitatud ka RB poolt.

Ehitustegevusega ei seata piiranguid maakasutusele, kuna tegemist olemasoleva teeldigu
ehitusega, mis on projekteeritud transpordimaale. Projektiga ei muudeta praegust
maakasutuse sihtotstarvet.

Ehitusaegne liikluskorralduse skeem kooskdlastatakse Transpordiametiga. Antud projekti
koosseisus on planeeritud 9 mahasoitu ja hooldusteed (vt tdpsemalt Tabel 1). Riste
rajamisega seoses ei muutu ligipaasud majapidamistele, kinnistutele ja kohalikele teedele.

Projekteerimisel ja ehitustéddel arvestatakse olemasolevate tehnovorkudega, sh vdetakse
vajalikud kooskodlastused tehnovdrkude valdajatelt. Olemasolevad muud rajatised, mida
tegevus mdjutaks, projekteeritaval teeldigul puuduvad.

Maa-ameti maardlate kaardirakenduse andmetel ei asu projektialal ja selle vahetus laheduses
maardlaid. Ehituseks vajalikke materjale tarbitakse eesmargiparaselt, pdhjustamata méojusid
ressurssidele voi teistele, kes neid tarbida vdiksid. Seega negatiivne mdju maavaradele, nende
omadustele ja taastumisvdimele puudub.

M&ju mullastikule/pinnasele on lokaalne (seotud otsese ehitustegevusega) ja jaab
mitteolulisele tasemele.

3.3.1 NATURA 2000 VORGUSTIKU ALAD

Projektialal ja selle vahetus laheduses ei asu Natura 2000 voérgustikku kuuluvaid alasid.
Projektialale 1ahimad Natura 2000 alad on: Kurtna-Vilivere loodusala (EE00203188), mis asub
projektialast 1,0 km kaugusel edelas ning Tuhala loodusala (EE0010101), mis asub 2,0 km
kaugusel kirdes. Eelhinnangu kaigus ei tuvastatud kavandatava tegevusega kaasnevaid
voimalikke keskkonnamdjusid, mis vdiksid ulatuda sellisele kaugusele. Nimetatud kaitstavad
alad asuvad projektialast piisavas kauguses ning teeldigu ehitamine ei mojuta Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade terviklikkust, kaitse-eesmarke ega muid vaartusi.

18 Natura 2000 vorgustikku kuuluva ala rahvusvaheline kood.
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3.3.2 KAITSTAVAD LOODUSOBJEKTID

Keskkonnaregistri'® andmetel ei asu projektialal ja selle 1aheduses kaitstavaid alasid ega
kaitsealuste liikide elupaiku/kasvukohti. Keskkonnaregistri andmetel asub 1ahim kaitseala —
Kurtna-Vilivere hoiuala (KLO2000144) projektialast enam kui 1,0 km kaugusel. Lahim
kaitstavate liikide elupaik on 1,2 km kaugusel idas asuvad Ill kaitsekategooria liikide Triturus
vulgaris (tahnikvesilik) ja Rana arvalis (rabakonn) elupaigad. Elupaik asub teelbigust piisavalt
kaugel, et on valistatud olulise negatiivse mdju teke kaitsealuse liigi elupaigas.

Kavandataval tegevusel puudub mdju kaitstavatele loodusobjektidele.

3.3.3 POHJAVESI JA PINNAVESI

Projektipiirkonnas on pdhjavesi nérgalt kaitstud (Joonis 5). Norgalt kaitstud pohjaveega alal
tuleb ajutiste ehitusaegsete ladustus- ja hoiuplatside rajamisel?®® (kui see on ehitustoode
korraldamiseks tingimata vajalik) kindlasti rakendada téhusaid meetmeid pdhjavee reostamise
valtimiseks (vt ptk 4.2). Ehitusmaavarade ja kasvupinnase ajutine (ehitusaegne) ladustamine
ei pohjusta pohjaveereostust

Joonis 5. Pohjavee kaitstuse kaart, projektiala asukoht margitud tapiga (aluskaart: Maa-
amet, 2020).

19 Keskkonnaregister.23.08.2020.
20 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. 2017. Lisa Il EP tapsusastmes hindamine.
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Ehitise nimi: KOOSI
Ehitise kood: 001
MPS kood: 4109700010010

Joonis 6. Projektalale jaavad jargmised maaparanduse kuivendussiisteemid (aluskaart:
Maa-amet, 2020).

Projekteeritava 16igu alguses on olemasolev vasakpoolne kullgkraav, lisaks on PK 4+50 ristuv
kraav.

Projektalale jdadvad jargmised maaparanduse kuivendusststeemid (vt Joonis 6):

e Kurtna, TTP-243, maaparandussusteemi kood 4109800010010;
e Koosi, maaparandussusteemi kood 4109790010010.

Projekteeritud on uued kiilgkraavid Tagadi-Kurtna tee algusesse. Kraavid on vajalikud
hooldustee OR039004 parempoolse kulgkraavi osalise vee drajuhtimiseks olemasolevasse
maantee kulgkraavi. OR039004 hooldustee vasakusse serva on rajatud parempoolne
kilgkraav muldkeha kuivendamiseks ja vete arajuhtimiseks.

Keskkonnaregistri andmetel asuvad lahimad puurkaevud projektialast ca 450 m kaugusel
pdhjas (KR kood: PRK0018943) ning ca 770 m kaugusel ladnes (KR kood: PRK0001522).
Puurkaevud asuvad projektialast piisavas kauguses ning tegevusega ei mojutata puurkaevude
seisundit.

Projektiala piirkonnas on Uks hoonestatud kinnistu (Andrese), aga seal ei asu salvkaevu.
Seega ei hinnata tegevuse mdjusid voimalikele salvkaevudele.

3.3.4 MARGALAD JA ULEUJUTUSOHUGA ALAD

Projekti piirkonnas ei asu margalasid ega Uleujutusohuga alasid, seega kavandatava tegevuse
m&ju neile puudub.

3.3.5 PINNAVORMID JA PINNAS

Projektiala paikneb Harju lavamaal, kus maapind langeb sujuvalt edela suunas. Maapinna
absoluutkérgused on planeeritava rajatise laheduses vahemikus 49,0...49,9 m. Pinnakatte
paksus on ule 10 m ja see koosneb liivasest pinnasest. Aluspdhjaks on uldgeoloogiliste
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andmete pdhjal Ordoviitsiumi ajastu Rakvere lademe lubjakivi. Maksimaalselt asub
pinnasevee tase ca 0,3 m stigavusel maapinnast. Pinnasevee liikumine toimub pdhja ja loode
suunas Koosi ojja, mis kulgeb ca 300 m kaugusel projektialast?*.

Kavandatav tegevus tundlikke pinnavorme ei méjuta, sest neid ei ole projektipiirkonnas.

Projektipiirkonnas on tegemist leetunud ja leetjad mullad (Ko), leetunud huumuslikud
leetemullad (Lklg) ja leostunud ja leetjad gleimuld (Go) (vt Joonis 7).

M-t K IR0l i

Joonis 7. Mullastik (Maa-amet, 2020)

3.3.6 METSAD JA KORGHALJASTUS

Kangru-Tagadi tee Umbruses on maastik mitmekesine, mis koosneb peamiselt okas- ja
segametsadest ning avatud rohumaadest ja pdldudest. Projektialal ja I&hipiirkonnas ei ole
looduskaitseliselt vaartuslikke metsaalasid, mida ehitus mdjutaks. Metsad on mdojutatud
olemasolevast kuivendusvorgust ning pdllumajandusmaastikust.

Lahim vaariselupaiga tunnustele vastav metsaala VEP nr 101045 asub ligikaudu 900 m
kaugusel pdhjas. Tegevus ei mdjuta sealseid vaartusi.

Ehitustddde ettevalmistavas etapis eemaldatakse projektialal kasvavad puud ja vésa. Kuna
tegemist on olemasoleva teekoridoriga, siis on raadamise maht ebaoluline.

3.3.7 Roheline vorgustik

Piirkonna rohevdrgustik on maaratud Harju maakonnaplaneeringuga 2030+(vt Joonis 8).
Maakonnaplaneeringuga kavandatud rohevorgustikku tapsustatakse omavalitsuste

21 RAIL BALTIC ESTONIA.Ehitusgeoloogilised uuringud rajatiste eelprojektide koostamiseks Loik GL-
10. 2017
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uldplaneeringutega. RB raudteekoridor (ja selle toimiseks vajalike ristete) asukoht on paika
pandud Harju maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine*
lahendusega ning vastavad méjud rohevdérgustikule hinnatud planeeringu koostamise kaigus.

Roheline vérgustik (tuumalad ja koridorid)

o

Joonis 8. Harju maakonnaplaneeringu kaart “Ruumilised vaartused“#

Rohelise vorgustiku eesmarkide saavutamiseks on muuhulgas vajalik tagada rohevérgu
Okoloogiline sidusus — et struktuurid toimiksid liikide ja populatsioonide jaoks sidusalt
funktsioneeriva elupaikade ja liikumisteede vorgustikuna. Sealjuures on oluline vaadelda
rohevdrgustikku laiemalt, mitte ainult rajatiste kaupa. RB raudtee kasitletaval trassildigul
(DS2DPS2) on pdhiprojektiga ette ndhtud 3 dkodukti ja nii rohevérgustiku aladel kui ka mujal
rohkelt vaikeloomadele mdeldud altpaase ja truubiga Uhildatud altpaase. Tagadi Kurtna tee
alla olid pohiprojektiga algselt kavandatud 5 m loomarajad mdlemale poole. Projekteerimise
kaigus leiti, et madistlik on idapoolset kdigurada kitsendada 4 m-ni, sest Uhele poole viadukti
tuleb juurdepaasutee kergliiklustunnelile ja teisel pool on laheduses elumaja.

Projekteeritud meetmed tagavad loomastiku eksperdi hinnangul elupaikade sidususe ja
erinevate ulukiliikide vdimaluse rohevérgustikus liikuda ning seetbttu ei ole kavandataval ristel
olulist mdju rohevorgustiku sidususele (vt ka RB raudteeldigu Kangru-Harju ja Rapla
maakonna piir KMH aruande eelndu).

22 Harju maakonnaplaneering 2030+. 2018.
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Vastavalt Maa-ameti kultuurimalestiste kaardirakendusele, ei ole projektialal ja selle vahetus
laheduses kultuurimalestisi, parandkultuuriobjekte ning miljédvaartuslikke alasid. Samuti
puuduvad projektipiirkonnas teadaolevad arheoloogilise vaartusega alad. Lahim objekt asub
900 m kaugusel laanes (kinnismalestis " Kurtna Linnukasvatuse Katsejaama keskusehoone
koos séilinud originaalsisustusega ja ansambli osana kujundatud maastikuga", registrinumber
24652). RB maakonnaplaneeringu KSH raames labiviidud arheoloogiavaartuste uuringuga ei
leitud taiendavaid tahelepanu vajavaid objekte projektiala piirkonnas?3.

Ehitustegevuse labiviimisel juhindutakse muinsuskaitseseadusest?*, mille alusel tuleb t66d
mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkiht voi maasse, veekogusse
voOi selle pdhjasetetesse mattunud ajaloolised ehituskonstruktsioonid. Leiukoht tuleb sailitada
muutmata kujul ning viivitamata teavitada Muinsuskaitseametit.

Eeltoodut arvestades ei mdjuta kavandatav tegevus kultuurimalestisi ning miljoo- voi
arheoloogilise vaartusega alasid.

Harju maakonnaplaneering 2030+ teemaplaneeringu ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused“® alusel ei asu projektiala vaartusliku maastikuna maaratletud alal,
seega mdjud vaartuslikele maastikele puuduvad.

Kavandatav teeldik paikneb peamiselt transpordimaal aga kulgneb osaliselt pdllu-ja
metsamaaga, kuid tegemist ei ole vaartusliku pdllumaaga, seega ei mdjuta selle
Umberehitamine vaartusliku pdllumajandusmaa kasutamist.

Kdrvalmaantee nr 11154 Tagadi-Kurtna kilgneb Tagadi ja Kurtna kiilaga. Tagadi kilas elas
01.01.2020 seisuga 203 inimest ja Kurtna kilas 295 inimest26. Projektialal on tegemist
hajaasustusega ning maatulundusmaadega. Tee serva jadb ka uUks majapidamine. Riste
rajamine ei piira maauksustele ligipaasu. Kavandatav Rail Balticu raudtee avaldab piirkonna
sotsiaalsele keskkonnale méju oma eraldava efekti téttu. Raudtee Uletamiseks on vaja valja
ehitada Ulesdidud, kdesoleva t66 objektiks ongi kérvalmaanteele nr 11154 Tagadi-Kurtna
rajatav ulepaas autodele ja kergliiklejatele.

Kavandatava RB raudtee ning uue teeldigu umberehitamisega suureneb liikluskoormus
piirkonnas, seda just ehitusaegselt. Tee ehitamise ja kasutamisega seotud mdojusid on
analltsitud ka ptk-s 3.8. Kéesoleva t66 objektiks oleva riste ehitamine ei too kaasa selliseid
m&jusid, mis pdhjustaksid muudatusi asustuses.

23 Lang, V. 2014. Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul.

24 Muinsuskaitseseads (RT I, 19.03.2019, 13).

25 Harju maakonnaplaneeringu 2030+ teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused®. 2018.

26 https://www.sakuvald.ee/rahvastik
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Inimeste heaolu ja tervist voivad mojutada tee ehitamise ja selle kasutamisega seotud miira,
vibratsioon, valisdhu kvaliteet ja vee kvaliteet. Inimeste heaolu vdivad mdjutada ka visuaalsed
muutused maastikus. Ehitatav riste vdimaldab sdidukitel ja kergliiklejatel Gletada ohutult
raudtee, tagada liikkumisvdimalused ja piirkonna teedevdrgu toimimine ja sidusus.

3.8.1 VISUAALSED MOJUD

Kavandatava RB raudtee ja kdrvalmaantee nr 11154 Tagadi-Kurtna ristumisele rajatakse
viadukt.

Teelbigu pikiprofiili projekteerimisel on lahtutud olemasoleva maantee kdrgusest ning
arvestatud on koérvalmaantee alt 1abi mineva Rail Balticu raudtee rodbaste kdrguse ning
vajaliku kdrgusgabariidi tagamise vajadusega. Projekteeritud Tagadi-Kurtha maantee 1digu
pikikalded on kavandatud vahemikus 0,55 kuni 3,00%.

Tee Umberehitamise ja riste rajamise tulemusena muutub piirkonna maastikupilt ja vaated,
kuna olemasoleva metsamaa asemele rajatakse raudtee lGlesdit. Olulisemat visuaalset moju
avaldab kavandatav RB raudtee ja ristele rajatav viadukt. Sellised visuaalsed muutused on
valtimatud. Raudtee rajamise méjusid on hinnatud RB maakonnaplaneeringute KSH raames.
RB pdéhiprojekti KMH on koostamisel.

Ehitust6dde |6ppedes on oluline Umberkujundatud alade (taas)haljastamine. Vastavad
meetmed on pdhiprojektis ette nahtud.

3.8.2 MURA JA VIBRATSIOON

Mdra taseme hindamist ja leevendamist on kasitletud peatlkis 2.6.2. juhul, kui pdhiprojektis
ette ndhtud mira leevendusrajatised vélja ehitatakse ja hiljem nduetekohaselt hooldatakse, ei
avalda kavandatavast ristest ja RB raudteest tulenev mura inimestele olulist negatiivset mgju.

3.8.3 VEE KVALITEET

Keskkonnaregistri andmetel asuvad lahimad puurkaevud projektialast ca 450 m kaugusel
pdhjas (KR kood: = PRK0018943) ning ca 770 m kaugusel ladnes (KR kood: PRK0001522).
Puurkaevud asuvad projektialast piisavas kauguses ning tegevusega ei méjutata puurkaevude
seisundit.

Projektiala piirkonnas on Uks hoonestatud kinnistu (Andrese), aga seal ei asu salvkaevu.
Seega ei hinnata tegevuse mdjusid voimalikele salvkaevudele.

Tegevuse voimalikku mdju pdhja- ja pinnavee seisundile on hinnatud raudtee pdhiprojekti
KMH raames (RB raudteeldigu Kangru- Harju ja Rapla maakonna piir) ning leitud, et RB
raudtee ja selle toimiseks vajalike rajatiste rajamisel ei ole olulist negatiivset méju pdhja- ega
pinnaveele.

Riste ehitus- ning hooldustoode kaigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis
valistavad kutte- ja maardeainete sattumise vette (kraavidesse) ja pinnasesse. Téddel tuleb
jalgida, et kasutatavate masinate puhastamine ja pesu ei toimuks kraavide aares. Jargides
meetmeid ebasoodsa moju valtimiseks (ptk 4.2), ei kaasne tegevusega olulisi méjusid vee
kvaliteedile.
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3.8.4 VALISOHU KVALITEET

Ehitamise kdigus kasutatavate seadmete td6tamine suurendab ajutiselt dhusaastet. Ohu
saastatus on ajutine ja minimaalne, kui kasutatav tehnika vastab maarusele “Mootorséiduki ja
selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele“?’.

Tolmu tekkimise vahendamiseks tuleb valtida vaga kuiva ilmaga tolmu tekitavaid tegevusi voi
kasutada niisutamist. Projektiga kavandatavad tegevused ei too kaasa pikaajalist pinnase vi
Ohu saastatust. Ehitusaegsed mojud tuleb minimeerida korrekisete t60meetodite ja
oigusaktidele vastava tehnika valikuga.

27 Mootorsoiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele (RT I, 16.06.2011, 8)
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4. Hinnang keskkonnamoju olulisusele

Eeltoodud peatlkkides on kirjeldatud keskkonnatingimusi ning hinnatud riste projekti
elluviimisega kaasnevaid vdimalikke mojusid.

Projektialal on tegemist olemasoleva riigiteega. Riste ehitus toimub olemasoleva teemaa
piires. Riste rajamisega ei muutu piirnevate maauksuste maakasutus, sailivad olemasolevad
ligipaasud (piiranguid maakasutusele vbib seada maalksusi labiv RB raudtee trass, mida
kaesoleva KMHE mahus ei hinnata). Parast riste valmimist jatkub riigitee kasutamine sarnaselt
olemasolevale olukorrale. Riste rajamine on vajalik, et vdimaldada ohutult Gletada kavandatav
RB raudtee.

Projektiala asub rohevdrgustiku alal. Raietddd peavad toimuma minimaalses vajalikus mahus.
Projektialal ja selle vahetus Iaheduses ei ole looduskaitseliselt vaartuslikke ja tundlikke objekte
ega vaartuslikke maastikke, mida kavandatav tegevus mdjutaks. Samuti ei ole projektiala
piirkonnas kultuurimalestisi, parandkultuuriobjekte ega miljdévaartuslikke alasid.

Korvalmaantee kasutamisega seotud liiklusmdra, vibratsioon ja 6husaaste on valdavalt juba
olemasolevad mojud, mida riste rajamine pikaajaliselt ei suurenda. Nimetatud mojud
suurenevad ajutiselt ehitusperioodil, kuid neid on vdimalik leevendada erinevate meetmetega
(vt ptk 4.2). RB raudtee, viadukti ja riste rajamisega kaasnevad visuaalsed muutused
maastikus. Sarnased muutused on valtimatud ning mojusid hinnati  Harju
maakonnaplaneeringu raames, millega maarati RB raudtee trassi koridori asukoht.

Raudteemura tasemeid hinnati RB Harju maakonnaplaneeringu KSH raames eelprojekti
tapsusastmes. Projektialaga piirneb elamumaid ning projektialale on maaratud
muratokkerajatisi.

Tee ehitus on ressursimahukas tegevus, mis nduab kohalike loodusvarade kasutamist.
Teedeehituseks vajaminev materjal hangitakse tldjuhul karjaarist, mille avamise ja kasutamise
keskkonnam@®ju on hinnatud. Projekti elluviimisega ei kaasne taiendavaid olulisi méjusid.

Projektialal on pdhjavesi norgalt kaitstud. Sellistele aladele ladustusplatside ja tehnika
hoiuplatside rajamisel tuleb rakendada tdhusaid meetmeid pdhjavee reostamise valtimiseks
(vt ptk 4.2).

Kavandataval tegevusel ei ole piiriilest keskkonnamdju — rajatakse uleso6it koérvalmaantee nr
11154 Tagadi-Kurtna ja kavandatava RB raudtee ristumiskohale ning parandatakse riigitee
teljegeomeetriat, mis viiakse vastavusse normidega.

Kdrvalmaanteega Tagadi-Kurtna pdhiprojektiga on seotud jargmised projektid:
1. Tagadi-Kurtha maantee viadukti projekt (Road overpass BR0390);

2. Raudtee projekt (Railway);
3. Elektrirajatiste projekt (Electricity).
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Olulisemat keskkonnamdju projektipiirkonnale avaldab kavandatav Rail Balticu raudtee, mille
mdjusid hinnatakse eraldi KMH raames. Koosmdjus raudteega tekkivad mojud kirjeldatakse
raudteeprojektis ning leevendatakse raudtee projekti KMH-ga

Olulise keskkonnamdju valtimiseks tuleb tee ehitamisel rakendada jargmisi tegevusi ning
leevendusmeetmeid:

1. Ehitustegevuste labiviimisel juhindutakse muinsuskaitseseadusest, mille alusel tuleb
to0d mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkint véi maasse,
veekogusse vOi selle pdhjasetetesse mattunud ajaloolised ehituskonstruktsioonid. Leiukoht
tuleb sailitada muutmata kujul ning viivitamata teavitada Muinsuskaitseametit.

2. Ehitamisel tuleb arvestada kemikaalide ja kituste kaitlemise nduetega. Veenduda, et
ehitusel kasutatavatest masinatest ei lekiks kitust ega ma&ardeaineid — nii vahendatakse
pinnase reostumise ning seelabi ka pdhja- ja pinnavee reostumise riski.

3. Truupide ehitusel tuleb jargida tavaparaseid veekaitse nduded, valtida tuleb pinnavee
reostamist. Sh tuleb jalgida, et kasutatavate masinate puhastamine/pesu ei toimuks
veekogumite aares (veekaitsevoondis). Olemasolevat veereziimi ei tohi rikkuda. Tuleb jalgida,
et veekogusse satuks voimalikult vahe heljumit. Truupide paigaldamisel ei tohi vette sattuda
mittevajalikke ehitusmaterjale ega olmejaatmeid.

4, Noérgalt kaitstud pdhjaveega alal tuleb ajutiste ehitusaegsete ladustus- ja hoiuplatside
rajamisel (kui see on ehitustddde korraldamiseks tingimata vajalik) kindlasti rakendada
tdhusaid meetmeid pdhjavee reostamise valtimiseks.

5. Kdik materjalid voi jadtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt valja tuule, vee, autorataste
vms mdojul, tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada.
Véltida tuleb ka pinnase, ehitusmaterjalide vdi jaatmete pudenemist teedele t6dde alalt
lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

6. Todde tegemisel tuleb kasutada tehniliselt korras masinad, mis vahendavad miura ja
vibratsiooni tekkimist. Mira ja vibratsioon elamutes ei tohi liletada normidekohast taset?® 2°,
Samuti tuleb ehitamisel ldhtuda Oigusaktides kehtestatud nduetest tddde teostamise
lubatavate kellaaegade osas.

7. Kasutatav tehnika peab vastama majandus- ja kommunikatsiooniministri 13.06.2011
maarusele nr 42 “Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele”.

8. Tolmu tekke vahendamiseks tuleb valtida vaga kuiva ilmaga tolmu tekitavaid tegevusi
vOi kasutada niisutamist.

2 Mura normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja miirataseme mddtmise meetodid (RT I,
08.02.2017, 4)

2 Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni médtmise meetodid (RTL 2002, 62, 931).
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9. Voéimalusel tuleb maksimaalselt ehitusmaterjale taaskasutada (nt muld, pinnas jms).
Kalblik kasvumuld kasutatakse nélvade ja kraavide kindlustamisel ja haljastamisel, kélbmatut
kasvumulda saab vbimalusel kasutada rekultiveeritavate alade ja haljasalade taiteks.

10. Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Ehituse kaigus tekkinud jaatmed tuleb Ule anda jaatmekaitlusettevébttele.
Jaatmete ajutised kogumiskohad peavad olema sellised, kus on valistatud jaatmete ja
reostuse sattumine pinnasesse ning pinna- ja pohjavette. Raiejaatmed ja kannud tuleb
taaskasutada kohapeal varjete rajamiseks vaiksematele loomadele.

11. Kdrgete mullete rajamisel tuleb rakendada meetmeid erosiooniohu vahendamiseks.
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5. Eelhinnangu kokkuvdte ja jareldused

Projekti eesmark on lahendada korvalmaantee nr 11154  Tagadi-Kurtna ristumine
kavandatava Rail Balticu raudteetrassiga.

Keskkonnamdgjude hindamise seisukohalt on kdige olulisem vélja tuua:

¢ Riste ehitus toimub olemasoleva teemaa piires. Riste rajamisega ei muutu piirnevate
maauksuste maakasutus, sailivad olemasolevad ligipddsud. Parast riste valmimist
jatkub riigimaantee kasutamine sarnaselt olemasolevale olukorrale.

o Prognoositud liiklussageduse kasv (2043. aastal 251 autot/66p) ei ole seotud riste
rajamisega ja toimub sellest séltumatult.

e Projektiala asub rohevérgustiku koridori alal. Okoloogilise sidususe tagamiseks on RB
trassi pohiprojektiga ette nahtud vajalikud meetmed. M&ju rohevdrgustiku toimimisele
on hinnatud RB trassildigu Kangru- Harju ja Raplamaa piir KMH aruandes.

o Projektialal ja selle vahetus laheduses ei ole looduskaitseliselt vaartuslikke ja tundlikke
objekte, ega vaartuslikke maastikke, kultuurimalestisi, parandkultuuriobjekte ega
miljodvaartuslikke alasid, mida kavandatav tegevus mdjutaks.

¢ Riigimaantee kasutamisega seotud liiklusmura, vibratsioon ja 6husaaste on valdavalt
juba olemasolevad mdjud, mida riste rajamine pikaajaliselt ei suurenda. Nimetatud
mojud suurenevad ajutiselt ehitusperioodil, lisaks on neid vdimalik leevendada
erinevate meetmetega (vt ptk 4.2).

e Projektialaga piirneb elamumaid ning projektiga on ette nahtud muratdkkerajatiste
ehitamine.

¢ RB raudtee, viadukti ja riste rajamisega kaasnevad visuaalsed muutused maastikus on
suuresti valtimatud. Need mdéjud on hinnatud RB raudtee trassildikude KMH-de kaigus.
Riigitee kdrgus jaab ligikaudu olemasolevale tasemele.

o Projektialal on pdhjavesi ndrgalt kaitstud. Pdhja- ja pinnavee kaitseks tuleb rakendada
ebasoodsat méju ennetavaid meetmeid (ptk 4.2).

Kokkuvotteks

Kui kavandatava tegevuse elluviimisel jargitakse uldiseid keskkonnandudeid ning kdesoleva
eelhinnangu soovitusi, siis ei kaasne sellega olulist moju keskkonnale, inimese tervisele ja
varale ega kultuuriparandile. Tegevusega kaasneva mdoju ruumilist ulatust, kestust, sagedust
ja poorduvust ning toimet vbib hinnata vaheoluliseks, sest ehitusaegsed mdjud on lokaalsed
ning esinevad ainult ehitusperioodil.

Eeltoodu pdéhjal on eelhinnang seisukohal, et ei ole vajadust algatada KMH menetlust.
Kaesolev dokument on otsustajatele toovahendiks 16plike seisukohtade kujundamiseks. Enne
KMH vajalikkuse voi mittevajalikkuse Ule otsustamist tuleb vastava otsuse eelndu ja
eelhinnangu osas seisukohta kusida asjaomastelt asutustelt — kohalikult omavalitsuselt,
Keskkonnaametilt, Pdllumajandusametilt ja Muinsuskaitseametilt.

30



Kasutatud kirjandus

Kirjandus- ja internetiallikad

1.
2.

10.

11.
12.
13.

14.

15.

Euroopa Komisjon. 2005. Keskkonnamdju hindamine. Eelhindamise juhend.

Design and design supervision services for the construction of the new line from
Parnu to Rapla. Master design. DPS1 Kohila. Loone ecoduct BR1620.

Keskkonnaregister. 2020.
Saku valla arengukava 2018-2025.

Saku valla utldplaneeringu koostamine ja keskkonnaméju strateegiline hindamine.
2018.

Kutsar, R., 2015. Eelhindamine. KMH/KSH eelhindamise juhend otsustaja tasandil,
sh Natura-eelhindamine.

Lang, V. 2014. Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi
valikul.

Maa-amet. 2020.
Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. 2017.

Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. 2017. Lisa Il EP tapsusastmes
hindamine.

Harjumaa arengustrateegia 2035+
Harju maakonnaplaneering 2030+. 2018.

Harju maakonnaplaneering 2030+ keskkonnamdju strateegiline hindamine.
Aruanne. 2017.

Harju maakonnaplaneeringu 2030+ teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused®. 2018.

Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine®“.
2013-2016.

Seadused ja maarused

16.
17.

18.
19.

20.

Jaatmeseadus (RT | 2004, 9, 52).

Keskkonnamgju hindamise ja keskkonnajuhtimissisteemi seadus (RT | 2005, 15,
87).

Maapdueseadus (RT I, 10.11.2016, 1).

Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele (RT |,
16.06.2011, 8).

Muinsuskaitseseadus (RT I, 19.03.2019, 13).

31



21.

22.

23.

Mdra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja
murataseme mddtmise meetodid (RT I, 08.02.2017, 4)

Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse
eelhinnang, tapsustatud loetelu (RT I, 08.05.2012, 11)

Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
modtmise meetodid (RTL 2002, 62, 931).

32



